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ZOŁG ŚREDNI T-54, znajdu- 

je się na wyposażeniu wojsk 

jancernych i zmechanizowanych 

fojska Polskiego, Armii Radziec- 
kiej oraz sil zbrojnych innych państw 
Ukladu Warszawskiego. 

Colt T-54 walorami konstrukcyjnymi 
— zwartością budowy, niską, niemal 
opływową sylwetką, stosunkowo niewiel- 
kim ciężarem, niezwykle silnym uzbro- 
jeniem, należytą ochroną pancerną, dużą 
prędkością, zwrotnością, zdolnością poko- 
nywania przeszkód terenowych oraz za- 
sięgiem — przewyższa wiele innych za 
hodnih, typów, ezolgöw te} klasy, na 
wet tych, które skonstruowano póżniej 
niż T-54. d 

W końcu lat pięćdziesiątych w niektó- 
rych państwach zachodnich — w Stanach 
Zjednoczonych AP, Wielkiej Brytanii, 
Francji, NRF, Szwecji, a nawet Szwaj 





Fot. (kolor) 3. Ma 





przystąpiono do opracowania no- 
typów czołgów średnich, tj. wozów 
uważanych powszechnie za typ zasadni- 
czy. W początkach lat sześćdziesiątych (a 
więc znacznie później niż czołg 7-54) te 
nowe typy czołgów przyjęto do uzbroje- 
nia. Były to min. amerykański czolg 
M 60, angielski czolg Chieftain, francus- 
ki czołg AMX 30, zachodnioniemleckt 
czołg Leopard, szwedzki czołg S i szwa 
carski ezolg P2.61. W żadnym z tych wo- 
zów konstruktorom nie udało się połą- 
czyć w sposób tak udany, jak w czołgu 
T-54, zasadniczych elementów decydują- 
cych o całości konstrukcji. Jeżeli nawet 
czolgi te w poszczególnych wskaźnikach 
taktyczno-technicznych dorównują _ lub 
niekiedy przewyższają nawet czolg T-54, 
to w innych znacznie mu ustępują, 
Amerykańskie wozy np. grzeszą” nad- 
miernym ciężarem oraz wielkimi wymia- 
rami, angielski czolg Chieftain, choć sil- 
niej ` uzbrojony 1 _ grubo opancerzony, 
ustępuje czolgowi T-54 prędkością, a pod 
względem ciężaru (ponad 50 T) należy go 
zaliczyć do czołgów ciężkich We fran- 




















cuskim czołgu AMX 30, podobnie zresztą 
Jak 1 w zachodnioniemieckim czołgu Leo- 
Pard, wielką prędkość i zwrotność osiąg- 
nięto kosztem opancerzenia. Szwedzki 
czołg S (przyjęty do uzbrojenia pod naz- 
wa Stro 103), reklamowany jako rewo- 
lucyjna konstrukcja bezwieżowa, nie mo- 
de strzelać celnie podczas jazdy, a spe- 
cyticzny, szwajcarski czołg Pz.61 również 
nie przewyższa czołgu T-54. 

Przeważająca większość współczesnych 
zachodnich wozów bojowych ma zbyt 
wielką sylwetkę oraz nieproporcjonalnie 
duży ciężar w stosunku do uzbrojenia lub 
opancerzenia, Wynika to z faktu zastoso- 
wania bardzo skomplikowanych niekiedy 
urządzeń technicznych, = elektronicznych 
itp, oraz układów napędowych, których 
obsługa, nie mówiąc już o naprawie, wy- 
maga odpowiednich środków, wysoko 
wyspecjalizowanych fachowców | oraz 
znagznego czasu. Nawet nieznaczny de- 
fekt skomplikowanych mechanizmów 
może unieruchomić taki czołg na polu 
Walt, uniemożliwiając jego naprawę si- 
lami załogi. 

W przeciwieństwie do zachodnich wo- 
zów bojowych w czołgu T-54, w którym 
zastosowano również wiele najnowszych 
osiągnięć techniki, starano się jednak 
zawsze zachować rozsądną prostotę kon-. 
strukcji umożliwiającą masową produk- 
cję czołgu, łatwość obsługi, niezawodność 
pracy oraz możliwość napraw niezależnie 
od posiadanych środków pray jednoczes- 
nym zachowaniu możliwie wysokich wa- 
lorów  taktyczno-technicznych, dyktowa- 
nych warunkami współczesnego pola 
walki. 











Równolegle z seryjną produkcją czołgu 
dokonywano nieustannej jego moderniza- 
cil, ulepszając poszczególne elementy de- 
cydujące o wartości tego wozu bojowego. 
Podnioslo to nie tylko walory bojowe i 
jego uniwersalność, ale także ułatwiło 
pracę załogi | umożliwiało jej działanie 
w_różnorodnych | złożonych warunkach, 
seryjną produkcję czołgów T-54 (W 
wersji T-54 A) na licencji ZSRR podjął 
polski przemysł budowy czołgów, rozwi- 
nięty po II wojnie światowej w oparciu 
o potencjał przemysłowy kraju. Polscy 
robotnicy, technicy, inżynierowie i nau- 
kowcy, którzy, wcześniej zdobyli potrzeb- 
ne umiejętności przy produkcji czołgu, 
T-34-85, w niezwykle krótkim czasie po“ 
trafili opanować technologię produkcji 
tak skomplikowanego wozu bojowego, ja- 
kim jest czołg T-54; potrafili także opra- 
cować wiele istotnych zmian | uspraw- 
nień tego czołgu. Warto podkreślić, że 
produkcja tego czolgu wymagała także 
rozwoju 1 podniesienia poziomu technicz- 
nego wielu gałęzi przemysłu, nie tylko 
hutniczego 1 maszynowego, ale również 
precyzyjnego, elektronicznego 1 elektro- 
technicznego, chemicznego í innych. 
Nowoczesne czolii T-54 dostarczane 
przez przemysł obronny wymagały od ob- 
sługujących ich żołnierzy coraz, większej 
wiedzy teoretycznej 1 umiejętności facho- 
wych, co z kolei pociągnęło za sobą 








+ znacznie wyższy poziom ich wyszkolenia 


bojowego, Polscy czolilści w toku służby, 
zarówno podczas codziennych zajęć, jak 
1 wielkich manewrów, dowiedli już nie- 
jednokroinie, że tę trudną sztukę poledit 
w pełni. 
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RODOWÓD 
CZOŁGU T-54 


W przeciwieństwie do wszystkich armii 
biorących udział w II wojnie światowej 
(zarówno sojuszniczych — amerykańskiej 
I angielskiej, Jak I wrogich, w pierwszym 


gując się tylko jednym typem” czolgu 
średniego. Był nim słynny czolg T-34* 
podstawowy czołg średni wojsk pancer- 
nych i zmechanizowanych, który okazał 


się konstrukcją tak nowoczesną i ze 
wszech miar udaną, że x niewielkimi tyl- 
‘ko modyfikacjami produkowano go maso- 


wo i używano przez cały czas trwania 
II wojny światowej na wszystkich fron- 
tach. wschodnioeuropejsklego teatra dzia- 


dan. 
Najpoważniejsza modernizacja czołgu 
T-34 byla dokonana w końcu roku 1943; 
polegała ona na ustawieniu większej wie- 
Ay, w której zmieściła się długolutowa 
armata 85 mm. Modernizacja ta na długi 
czas zwiększyła walory bojowe czołgu, 
zwanego teraz T-24-85 co sprawiło, że 
pozostał on na uzbrojeniu także 1 po II 
wojnie światowej. = 


Ilärelu. Wolsey. pancerni ma wielu ćwiczeniach" wykazali. doskonale. opxnow 
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Niemal równolegle z modernizacją 
czolgu T-34, w biurach konstrukcyjnych 
radzieckiego przemysłu obronnego trwały 
prace nad udoskonalonym typem czołgu 
średniego, zachowującego wszelkie zale- 
ty T-34-85, lecz jeszcze silniej uzbrojonego 
1 opancerzonego. Takie bowiem zadanie 
postawiono przed konstruktorami, biorac 
pod uwagę kierunek rozwoju czołść 
Bhodnich coraz _ nieustanne -doskonalenie 
środków „obrony przeciwpancernej. War 
runki przedstawione konstruktorom prze- 
widywały konieczność wyposażenia no- 
wego czolgu w 100 mm armatę, typu za- 
stosowanego w tym czasie w dziale pan- 
cernym SU 100%. Dokonane w 1044 r. 
próby ustawienia takiej armaty w 
Kiadzzalnych seriach ezigów 7756-45 nie 
przyniosły pożądanych rezultatów. Arma- 
ta kalibru 100 mm z powodu swych roz- 
miarów zajęła w przedziale bojowym 
czolgu T-34-85 tyle miejsca, że znacznie 
utrudniała załodze należyte wykonywanie 
czynności związanych z. prowadzeniem 
omnia. Ponadto spowodowało to także 
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Poprzednik, caga TH — coig sredni 7-44 
Fot. 3. Magnuski 


(model = 1944 2) 





ograniczenie zapasu amunicji oraz prze- 
clążenie: wozu 
W pierwszej fazie konstrukcji czołgu 
nowego typu armaty 100 mm jeszcze nie 
Zastosowano. Nosił on omaczente, T-44 
I byt konstruowany przez zespół Intynie- 
rów pod kierownictwem A. A. Morozowa 
taolan, będącego, kalenym wyksiym lar 
Gau, będącego, kolejnym 
pem rozwoju czołgu T-34-85, wprowadzo- 
no wiele istotnych zmian. Zmieniono prze- 
mieczność 
fa wynikała z faktu, że forma kadłuba 
Coli 7-34-85 byta bardzo pracochlonna, 
poza tym uniemożliwiała, bez poważniej” 
szych przeróbek, ustawienie wieży 0 
większej średnicy podstawy; wieża taka 
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była bezwzględnie potrzebna do umiesz- 
czenia armaty o większym kalibrze, Ka- 
ślub | czolgu T-44 byl również. znacznie 
Gogodniejszy do masowej produkcji i 
pozwalał w przyszłości ustawić w czołgu 
silniejsze uzbrojenie, 

W konstrukcji czołgu T-44 wykorzysta- 
no wiele elementów zastosowanych 1 
sprawdzonych "w czolgu T-34-85. Czolg 
ten miał jednak niższą wieżę o zmienio- 
nym ksztalcie, nowocześniejsze zawiesze- 
nie na drążkach skrętnych, inaczej usy- 
tuowany ‘silnik (poprzecznie - względem 
osi” wzdłużnej kadłuba) oraz wiele in- 
nych drobniejszych udoskonaleń. Choć z 
uwagi na zasadnicze wskażniki taktyczno- 
techniczne (z wyjatkiem opancerzenia 
sięgającego grubości do 90—120 mm) no- 
wy czolg nie różnił się zbytnio od swego 
poprzednika, to jednak. przedstawiał kon- 
strukcję znacznie nowocześniejszą 0. niż- 
szej, bardziej opływowej sylwetce i Ko- 
rzystniej rozłożonych naciskach. 

Po dokonaniu wszelkich prób fabryca- 
nych I poligonowych zdecydowano w 1944 
T. przyjąć czołg 1-44 do uzbrojenia Jako 
typ przejściowy. Seryjną produkcję czoł- 
gu fabryki rozpoczęły pod koniec TI woj- 
ny światowej, a więc przed jej zakończe- 
niem. i w ten nowy wóz bojowy wypo- 
sażono tylko nieliczne jednostki pancerne 
gwardii. Większe ilości czołgów T-44 
Otrzymały radzieckie wojska pancerne jut 
w okresie, powojennym; częściowo. produ- 
kowano również, zmodernizowany. wariant 
tego czolgu mający oznaczenie. T-44M. 

Konstruktorzy pracowali jednak dalej, 
ponieważ według pierwotnych założeń za- 
sadniczy typ crolgu średniego miał być 
uzbrojony w armatę 100 mm. Próby, za- 
instalowania tej armaty w crolgu T-44 
(zbudowano 1 wypróbowano klika dof- 
wiadczalnych egzemplarzy) wykazały ko- 
nieczność dokonania Jeszcze wielu zmia 
W konsekwencji w 1948 r, akonstruows 
no kolejną- odmianę czołgu średniego. 
Różnił sig on od czołgu 7-44 kaztaltem 
środkowej me Części kadłuba, 
większą wie denicami | kołami ni 
pędowymi o En ieniu cewkowym, gr 
bością pancerza oraz zasadniczym abro: 
eniem," które stanowila 100 mm armata 
D-10T (była to odmiana armaty D-10S 
zastosowanej w dziale pancernym SU-100). 
Prototyp tego czołgu uzbrojony był po- 
nadto w zdalnie kierowane wielokalibro- 
we karabiny maszynowe, umieszczone W 
Specjalnych  opancerzonyċh, pojemnikach, 
które ustawione były w przedniej częśc 
wozu na obu blotnikach. 

Czołg ten, pod nazwą T-54, przyjęto do 
uzbrojenia wojsk pancernych Armi Rar 
dzieckiej jako podstawowy wóz średni. 
W jego konstrukcji twórcy zdołali pola- 
czyć najlepsze tradycje 1 walory bojowo 
radzieckich. czoltów z nowoczesnymi, lecz 
prostymi rozwiązaniami. W. porównani 
Z czołgiem 7-24-85, przy niewiele tylko 




















większym ciężarze, w czołgu T-54 zwiek- 
szono zasadniczo wszystkie wskaźniki 
taktyczno-techniczne: siłę ognia, grubość 
i odporność pancerza, moc silnika, zwrot- 
ność, zasięg, pewność działania mecha- 
nizmów oraz przebiegi migdaynapraweze. 

‘Wor oddano do produkcji seryjnej, lecz 
konstruktorzy prowadzili jego nieustanną 
modernizację, W latach 1947—1950 fabry- 
ki dostarczały wojskom coraz to nowsze 
serie czołgów T-54. 

W jednej z pierwszych serii zrezygno- 
wano ze zdalnie. kierowanych karabinów 
ustawionych na błotnikach. umieszczając 
w to miejsce dodatkowe zbiorniki z pa- 
liwem; w następnej serii, oprócz innych 
udoskonaleń, dokonano istotnych zmian 
w konstrukcji wieży 1 jej ksztalcie. Otwór 
dla armaty został znacznie zmniejszony, 
dzięki czemu można było zrezygnować = 
dość szerokiej tarczy pancernej o kątach 
ujemnych. W tylnej części wieży zmniej- 
szono wydatnie jej wystającą część (tzw. 
niszę). Na wieży ustawiono przeciwiotni- 
czy karabin maszynowy. 

Kolejna seria T-54 otrzymała. jeszcze 

bardziej zmienioną wieżę o ksztalcie sto- 
sowanym również i obecnie, później za- 
stosowano także wiele nowszych detali, 
np. kola nośne o zmienionym kształci 
W latach pięćdziesiątych, przystosowując 
czołg do potrzeb zmieniającego się pola 
walki, stopniowo ulepszano jego wyposa- 
żenie. Armate zaopatrzono w nowoczesne 
urządzenia stabilizujące, które zapewniały 
prowadzenie celnego ognia w ruchu. Aby 
zaś załoga mogła równie celnie strzelać 
Ww warunkach ograniczonej widzialnodch 
lub przy jej braku, ezolg wyposażono w 
reflektory promieni podczerwonych oraz 
noktowizyjne urządzenia obserwacyjne I 
celownicze. Opracowano zestawy urzą- 
dzeń umożliwiające czołtom T-54 forso. 
wanie przeszkód wodnych w bród po 
krótkim” przygotowaniu. Skonstruowano 
wiele rodzajów różnorodnego wyposaże- 
nia, dzięki któremu każdy ezolg może 
wykonywać różne prace inżynieryjno-sa- 
perskie. 
W końcu lat pięćdziesiątych czołg T-54 
lał się głównym wozem bojowym nie 
tylko Armli Radzieckiej, lecz takte I 
wszystkich pozostałych armii państw 
Układu, Warszawskiego. Dostarczono go 
także Zjednoczonej Republice Arabskiej 
oraz innym państwom Bliskiego Wschodu, 
Algierii, Kubie | Chińskiej Republice Lu- 
dowej. 

Praktyczne doświadczenia z bronią Ją- 
drową, prowadzone na skutek odrzucenia 
przez. mocarstwa zachodnie propozycji 
zaniechania jej użycia, wykazały prak- 
tycznie, że ze wszystkich typów wozów 
bojowych, najbardziej przydatnym do 
działań w warunkach użycia broni jądro- 
wej okazał się czolg. Silny 1 gruby pan- 
cerz czyni czolg najbardziej odpornym 
na oddziaływanie fali uderzeniowej, a 























Coorg (rodel 7-3 następnej serii ne zmodernino- 
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także poważnie zmniejsza stopień poraże- 
nia załogi czołgu i jego mechanizmów 
przez promieniowanie przenikliwe. Dzięki 
temu, a także dzięki dużej ruchliwości i 
wielkiej sile ognia czołgu, wojska pan- 
cerne zdolne są szybko przenikać daleko 
w głąb obrony przeciwnika i we współ- 
działaniu z innymi rodzajami wojsk w 
stosunkowo krótkim czasie likwidować 
jego siły. Dlatego też w warunkach woj- 
ny jądrowej wojska pancerne wyposażo- 
ne w odpowiednie typy czołgów mogą 
odegrać istotną rolę w rozstrzyganiu wie- 
lu zadań w poszczególnych bitwach i 
operacjach. 


W wyniku dalszego przystosowania 
czołgu T-54 do warunków dyktowanych 
możliwością użycia broni jądrowej, pow- 
stała kolejna odmiana — czołg 7-55. Zew- 
nętrznie, czołg ten niewiele różni się od 
czołgu T-54 (choć są pewne szczegóły po- 
zwalające na odróżnienie jednego typu od 
drugiego — inny kształ wieżyczki ob- 
serwacyjnej dowódcy czołgu, inne 1 ina- 
czej usytuowane skrzynki — pojemniki 
na błotnikach), jednakże wnętrze czołgu 
kryje wiele najnowszych urządzeń, czę- 
sto calkowicie automatycznych, których 
nie ma czołg T-54, a które znacznie roz- 
szerzają zakres możliwości bojowych 
czołgu 1 ułatwiają jego załodze wykony- 
wanie zadań niezależnie od różnych form 
działalności przeciwnika. Podobnie jak 
dla czołgu T-54, również | dla czołgu T-55 
opracowano wiele. urządzeń specjalnych, 








umośliwiających wykonywanie przez 
ezolg różnych prac Inżynieryjno-saper- 
skici 


> $redniego, 


Czolgi 7-55 są produkowane przez pol- 
ski przemysł obronny, przy czym podob- 
nie jak w przypadku ezolgu 1-54, inży- 
nierówie polscy wnieśli do ich konstruk- 
cji wiele istotnych. usprawnień, 

W latach sześćdziesiątych do uzbrojenia 
wojsk pancernych Armii Radzieckiej 
przyjęto jeszcze nowszy model czołgu 

stanowiący jedną z naje 
nowszych odmian ' rozwojowych czo 
gu T-54. Ten nowy, wor bojowy, demön- 
Strowany już kilkakrotnie podezas defi- 
lad w Moskwie, a także w trakcie wiel- 
kich manewrów armii państw Układu 
Warszawskiego, zewnętrznie różni się je- 
szcze” bardziej! udoskonalonym "kształtem 
wieży, armatą o dłuższej lufie z urzadze- 
niem ` przedmuchującym, umieszczonym 
pośrodku, a także wydłużonym kadłubem 
oraz Innym rozmieszczeniem köt nośnych. 
Te zewnętrzne różnice świadczą o nie: 
watpliwym. zwiększeniu sily ognia, pred- 
Kosei | zwrotności najnowszego modelu 
radzieckiego czolgu redniego. 








ol JUDOW Y 
CZOLGU T-54 A 





Czołg T-S4A składa się z następujących 
głównych elementów: pancernego kadtu- 
ba i wieży, uzbrojenia, silnika, methaniz- 
mów układu napędowego (transmisji), 
podwozia wraz z zawieszeniem, przyrzą” 
dów  obserwacyinych 1 . celowniczych, 
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środków łączności, przyrządów kierowa- 
nia, osprzętu i sieci elektrycznej oraz wy- 
posażenia specjalnego i pomocniczego. 

Kadlub pancerny wraz z obrotową wie- 
in mieści załogę czołgu, uzbrojenie, amu- 
nicję, paliwo oraz wszystkie mechaniz- 
my, Kadłub czołgu wykonany jest z pan- 
cernych płyt walcowanych o zróżnicowa- 
nej grubości, spawanych w całości elek- 
tryeznie. Przednie plyty są mocno po- 
chylone, co znacznie podnosi ich odpor- 
ność na przebicie pociskami artyleryjski- 
mi. W płytach kadłuba wykonane są 
Wszelkie potrzebne otwory. 

Wnętrze kndłuba podzielone jest na 
trzy przedziały: kierowania, bojowy I 
silniikowo-transmisy ny. 
kierowania znajduje si 
nika-kierowcy, przyrządy 
czołgiem 1 sterowania poszczególnymi me- 
chanizmami oraz przyrządy kontroli pra- 
ey różnych układów, butle ze sprężonym 
powietrzem, służące do awaryjnego roz- 
ruchu silnika, przedni, tzw. kursowy ka- 
rabin maszynowy umocowany nierucho- 
mo (strzela z niego mechanik-kierowca 
naciskając spust umieszczony na dźwig- 
ni kierowniczej) oraz żyrokompas, słu- 
tacy do utrzymania właściwego kierunku 
podczas jazdy pod wodą. Oprócz tego z 
prawej strony siedzenia kierowcy znaj- 
duja się baterie akumulatorów, zbiorniki 
paliwa oraz część zapasu amunicji ar- 
matniej. 

Mechanik-klerowca ma siedzisko o re- 
gulowanej wysokości położenia. Przy 
otwartym włazie mechanik-kierowca pro- 
wadzi czołg, siedząc na podniesionym sie- 
dzioku z głową wychyloną przez właz na 
zewnatrz; po opuszczeniu siedziska I 
zamknięciu wlazu, mechanik-kierowca 
prowadzi czołg, obserwując teren przez 
dwa peryskopy. W nocy wykorzystuje do 
tego celu urządzenie noktowizyjne i ref- 
lektor promieni podczerwonych. 

Przedział bojowy mieści się w środko- 
wej cagiel kadłuba i nakryty jest od gô- 
xy pancerną wieżą obrotową. Odlewana 
wieża ma charakterystyczny półsteryczny 
kształt. Wieża tego rodzaju jest jedną z 
najbardziej udanych konstrukcji, gdyż 
wyklucza możliwość trafienia jej przez 
pocisk prostopadle do powierzchni pan- 
cerza. Ma ona różne katy pochylenia 
śclan, dzięki czemu „zachowuje prawie 
stalą grubość pancerza w przekrojach 
poziomych. W wieży wykonane są dwa 
włazy oraz otwory dla armaty, karabinu 
maszynowego, celownika, anteny i wen- 
tylatorów. Wewnątrz wieży umieszczone 
sa siedzenia dowódcy czołgu, działonowe- 
go 1 ładowniczego; zamocowana jest w 
niej armata, sprzężona z karabinem ma- 
szynowym, przyrządy celownicze i obser- 
wacyjne, wentylatory, radiostacja i część 
zapasu amunicji. Niżej w przedziale bo- 
jowym (w kadłubie) umieszczona jest po- 
została część zapasu amunicji, podgrze- 











wacz, zapasowy właz w dnie (tzw. awa- 
ryjny) oraz inne wyposażenie, Na wieży, 
nad wlazem ładowniczego umieszczono 
wielkokalibrowy karabin maszynowy ka- 
libru 12,7 mm, obsługiwany przez ladow- 
niczego i przeznaczony do zwalczania 
nisko lecących samolotów i śmigłowców 
oraz celów naziemnych. 

W pierwszych seriach czołgu T-54 z 
końca lat czterdziestych zasadnicze uzbro- 
jenie czołgu stanowiła 100 mm armata 
D-10T wz. 1944 konstrukcji generała służ. 
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by techniezno-inżynieryjnej F. F. Pietro- 
wa. Armata ta była sprzężona z 7,62 mm 
karabinem maszynowym. W następnych 
nowszych seriach czolgu T-54 umieszezo- 
no znacznie udoskonalone działo tego ty- 
pu o zwiększonej stle ognia. Naprowa- 
dzanie armaty na cel w płaszczyźnie pio- 
nowej w pierwszych seriach czołgów 
T-54 odbywało się za pomocą mechaniz- 
mu ręcznego; w nowszych seriach zasto- 
sowano stabilizator armaty. Wycelowanie 
w płaszczyźnie poziomej (w kierunku) 
dokonywane jest przez obrót wieży za 
pomocą mechanizmu ręcznego lub elek- 
trycznego. Czynność te może wykonać 
zarówno działonowy, jak i dowódca czolgu. 
Zasadniczym przyrządem celownierym 
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jest teleskopowy celownik przegubowy 
tego samego rodzaju jak w  czolgu 
734-85, Jednakże znacznie udoskonalony; 
do prowadzenia obserwacji działonowy i 
ładowniczy mają po jednym peryskopie 
obrotowym, natomiast dowódca czołgu 
dysponuje specjalnym przyrządem obser- 
Wacyinym umieszczonym na obrotowej 
pokrywie wlazu wieżyczki obserwacyjnej. 
Do obserwacji oraz celowania w nocy 
służą reflektory promieni podczerwonych 
oraz obserwacyjne | celownicze urządze- 
nia noktowizyjne, wstawiane w miejsce 
normalnych peryskopów 1 celowników. 

W wieży czolgu T-54 umieszczona jest 
krótkofalowa radiostacja  nadawczo-od- 
biorcza, która służy do łączności zew- 
nętrznej z innymi czołgami oraz dowödz- 
twem: System łączności wewnętrznej 
(tzw, Cztw — czolgowy telefon wewnę- 
trzny) umożliwia łączność między człon- 
kami załogi oraz z dowódcą desantu prze- 
wożonego na czołgu. 

Ostatnim przedziałem w kadłubie czoł 
gu, oddzielonym od poprzedniego meta- 
lowa ścianką, jest przedział silnikowo- 
transmisyjny. Mieści się tu silnik die- 
slowski chłodzony cieczą wraz ze wszyst- 
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kimi układami — rozruchu, paliwowym, 
chłodzenia, smarowania i podgrzewanić 
Silnik ustawiony jest poprzecznie wagle- 
dem, wzdłużnej osi kadłuba, dlatego, tek 
między nim 1 dalszymi elementami układu 
napędowego umieszczona jest przekład- 
nia pośrednia. Przenosi ona moment ob- 
rotowy silnika przez wielolarczowe Sprzę- 
glo główne do mechanicznej, zsynchroni- 
zowanej skrzyni przekładniowej, mającej 
5 biegów do przodu i jeden do tyłu. Do 
dokonywania skrętów czołgiem, hamowa- 
nia, a także zatrzymywania czołgu na 
wzniesieniu lub pochyłości, służą dwu- 
stopniowe planetarne mechanizmy skre- 
tu. Przez te przekładnie moment obroto- 
wy silnika przekazywany jest do jedno- 
stopniowych przekładni bocznych i dalej 
na koła zębate napędzające gąsienice. 
‘Gasienicowe podwozie czołgu składa się 
z dwóch taśm gąsienicy o stalowych og- 
niwach z jednym, centralnie umieszczo- 
nym. grzebieniem, pięciu par podwójnych 
kół nośnych z bandażami gumowymi, köt 
napinających z mechanizmem napinania 
gąsienicy, umieszczonych z przodu kað- 
fuba, oraz zębatych kół napędowych 
umieszczonych z tyłu kadłuba. Koła noś- 











ne przez system wahaczy zawieszone sa 
niezależnie na stalowych drążkach skret- 
nych umieszczonych w dnie kadłuba. W 
systemie zawieszenia zastosowano na 
skrajnych kołach nośnych hydrauliczne 
tłumiki drgań (amortyzatory), zapobie- 
gające rozkołysaniu się czołgu po szyb- 
kim przejechaniu przeszkody, 

Na błotnikach czołgu umieszczone są 
dodatkowe zbiorniki paliwa, skrzynie 
pojemniki z narzędziami do obsługi czoł 
gu oraz z niektórymi częściami zamien- 
nymi. Z tyłu mocuje się część osprzętu 
potrzebnego do pokonywania przeszkód 





wodnych po dnie, dodatkową beczkę x 
paliwem oraz dwie świece dymne typu 
BDSz do stawiania zasłon dymnych | 
gsłonięcia czołgu w razie uszkodzenia i 
konieczności dokonania szybkiej napra: 
Wy: np. połączenia zerwanej gąsienicy. 
Świece le są odpalane i odczepiane przez 
dowódcę czołgu lub .dzialonowego z 
wnetrza wozu. 

Czolg T-54 wyposażony jest także w 
półautomatyczny system _ przeciwpożaro- 
wy, przy pomocy którego możliwe jest 
ugaszenie pożaru wewnątrz. czołgu. 











Czołg 7-54, dzięki wyposażeniu w róż- 
ne urządzenia specjalne, może być wyko- 
rzystany w różnorodny sposób. 
Jednym z problemów o wielkim wpły- 
wie na wysokie | nieprzerwańe tempo 
działań na współczesnym pólu walki jest 
problem pokonywania przez czołgi prze- 
szkód wodnych. Praktycznie zagadnienie 
to rozwiązano stosunkowo "wcześnie, bo- 





wiem już w latach 1935—1939 radzieckie 
czolgi T-26 i BT-5 (tzw. PH) wyposażo- 
ne były w odpowiednie urządzenia (prze- 
de wszystkim w rury powietrzne, uszczel- 

nia i żyrokompasy), dzięki którym mo- 
żliwe było forsowanie przeszkody wod- 
nej po dnie. W 1040 r. w podobny spo- 
sób przygotowano niemieckie | czołgi 
PzKpfw III 4 IV, które w ramach ope- 
racji „Seclówe* dokonać miały inwazji na 
wyspy brytyjskie. Jednakże w praktyce 
II wojny światowej czołgów w ten spo- 
sób przygotowanych prawie nie używano. 

Obecnie każdy czolg T-54 może bez 
specjalnych długotrwałych przygotowań 
forsować w bród niemal wszystkie rzeki. 
Umożliwia to hermetyzacja czołgu, doko- 
nywana fabrycznie, oraz zestaw odpo- 
wiednich urządzeń (rury doprowadzają- 
ce powietrze potrzebne dla załogi i sil- 
nika, dodatkowe uszczelki itp), które za- 
Joga każdego wozu w ciągu kilku zaled- 








wie minut montuje na czolgu, Wiele z 
tych urządzeń oraz metod opracowanych 
zostało przez polskich konstruktorów. 
Przeprawa czołgów po dnie przeszkody 
wodnej wymaga, oczywiście, ustalonych 
metod działania, 'oraz odpowiednio wysz- 
kolonych żolnieśzy. Dlatego tet umiejęt- 
ność prowadzenia czołgu po dnie rzeki, 
Jego opuszczania itp, poprzez naukę nur- 
kon í posługiwania 






załogi” czolgu. 

Niezależnie od zdolności pokonywania 
przeszkód wodnych po dnie, każdy czołg 
7-54 mote wykonywać ściśle określone 
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Odiewana wieta czołgu T-A 0 
Fölsterycanym Kasten I — eto 
otwör ala ka 









bratowa "pokry: 


czego” (na "pokrywie, podstawa do 
mocowania wielkokaliwrowego, ka 


prace intynieryjno-saperskie za pomocą 
doczepionych do niego typowych urzą- 
dzeń — trałów przeciwminowych róż 
nych typów, spycharek (zwanych, czasem 
buldożerami), plugów itp, Ma to duże 
znaczenie, gdyż w praktyce każdy wóz 
bojowy Blorący udział w danej akcji i 
znajdujący się w szykach wojsk, za- 
leżnie od potrzeby 1 warunków może wy- 
konać żądaną pracę bez konieczności 
oczekiwania na przybycie specjalnego 
pojazdu, Czołg tak wyposażony może wy- 
konać tę pracę nawet 1 wtedy, gdy prze- 
ciwnik czynnie będzie starał się w tym 
przeszkodzić, przy tym czołg T-54, choć 
w sposób nieco ograniczony, będzie 

w dodatku odpowiedzieć ogniem na ogi 





Ponieważ urządzeń tego rodzaju opra- 
cowano wiele odmian | wersji, przedsta- 
wimy tu tylko niektóre najbardziej ty- 
powe i najczęściej spotykane. Jednym z 
nich jest tarczowy tral przeciwminowy 
PT-55 (w starszej wersji zwany PT-54). 
Sktada sig on z systemów dźwigni moco- 
wanych przegubowo do kadłuba czołgu za 
pomocą uchwytów, lin stalowych i łań- 
cuchów; na dźwigniach tych zawieszono 
x kolei ciężkie tarcze, mało wrażliwe na 
uszkodzenia od wybuchu miny. Tarcze te, 
stanowiące główny element tratujacy, za” 
wieszone są w dwóch grupach (sekcjach) 
niezależnie od siebie i nawet podczas jaz- 
dy w nierównym terenie nie tracą kon- 
taktu z gruntem. Pod naciskiem tarcz 
przed gąsienicami czołgu wybuchają za- 
kopane miny. Miny o opóźnionym dzia- 
taniu są natomiast wyorywane specjalny- 
mi pługami | odrzucane na bok; jeżeli 








Przód czolgu | 


więc nawet wtedy wybuchną, nie powo- 
dują uszkodzenia żadnego z istotnych me- 
chanizmów czołgu. Całe urządzenie trało- 
we PT-55 waży 6710 T i oczyszcza 
przed gasienicami czołgu dwie koleiny © 
szerokości 830—850 mm; prędkość trało- 
wania wynosi 8 do 12 km/h. Z doczepio: 
nym tratem czołg może pokonywać 
wzniesienia do 15° oraz rowy o szerokości 
do 2,6 metra. Zmontowany wcześniej tral 
załoga doczepia do czołgu za pomócą 
dźwigu w przeciągu 5—12 minut. Podczas 
trałowania zdolność prowadzenia ognia z 
działa czolgowego ograniczona jest w 
pewnych sektorach obrotu wieży, tj. 
wówczas, gdy rufa znajduje sig’ nad sek- 
cjami trału, bowiem podczas wybuchu 
miny tarcze podskakują do góry I mogly- 
by uszkodzić armatę. Tym, niemniej traly 
tego typu są zasadniczym środkiem umoż- 
liwiającym rozpoznanie | pokonywanie 














pola minowego pod ogniem przeciwnika, 
w trakcie natarcia I bez zwalniania jego 
tempa, 

Tnnym sprzętem do prac sapersko-inäy- 
nieryjnych, doczepianych do czołgu T-54, 
jest spycharka BTU (skrót pochodzi od 
nazwy: Buldozer Tankowyj Uniwersal- 
muj). Z pomocą spycharki załoga czolgu 
7-54 może wykonać okop lub ukrycie dia 
czolgu, przejście rów” przeciwczoł- 
Towy, zasypać lej lub też zepchnąć prze- 
szkodę zagradzającą lub _ opóźniającą 
przejazd innych czołgów. Spycharka skła- 
da sle z ostrza o szerokości 3,4 m, ramy 
dźwigającej oraz  elektrohydraulicznego 
napędu podnoszącego 1 opusrezajqcego 
ostrzej całość waży ok. 2,3 T, a czas po- 
trzebny do zamontowania na czołgu wy- 
nosi 141,5 godziny. Wydajność | pracy 
Spycharki wynosi od 100 do 200 mt ziemi 
na godzinę 

Ostrze spycharki jest opuszczone lub 
podnoszone za pomocą napędu elektro- 
hydraulicznego, który czerpie prąd z ba- 
terii akumulatorów czołgu. Sterowanie 
odbywa, się za pośrednictwem przewodów 
oraz włącznika umieszczonego na ręko- 
felel dźwigni. kierowania mechanizmami 
skrętu. 


Podobne urządzenie STU (skrót od 
nazwy; Sniegooczystitiel  Tankowyj . Uni- 
wersalnyj) w postaci pługa doczepianego 
do czolgu T-54 skonstruowano z myślą 
o wykorzystaniu go do prac związanych 
2 działaniami w zimie, głównie w terenie 
pokrytym grubą warstwą śniegu. — 

Ponadto na czołgach T-54 można món- 
tować wiele innych urządzeń specjalnych, 
których zastosowanie wybiega jednak po- 
za ramy tematyczne opracowania. 





Podwozie czołgu T-54, w całości lub w 
elementach, " posłużyło ' radzieckim kon- 
Struktorom’ w ramach daleko idącej stan- 
daryzacji do budowy całej gamy innych 
opancerzonych wozów bojowych 1 pojaz- 
dów specjalnych — przede wszystkim 
dział samobieżnych, czołgów mostowych, 





clagniköw ewakuacyjnych 1 wozów pogo- 
towia technicznego — oraz nieopancerzo- 
nych szybkobieżnych ciągników artyleryj- 
skich, 

Jednym z typowych dział samobieżnych 
zbudowanych na podwoziu czołgu T-54 
1 znajdujących powszechne zastosowanie 
W, Wolakach pancernych | zmechanizowa 
nych wszystkich armii państw Układu 
Warszawskiego jest przeciwlotnicze dzia- 
ło samobieżne ZSU-57-2 (skrót od nazwy: 
Zenitnaja Samochodnaja Ustanowka) uz- 
brojone w podwójnie sprzężone działa 
kalibru 57 mm. Działo samobieżne ZSU- 
57-2 jest nieco lżejsze od czołgu T-54; 
ma zmienione podwozie (z czterema pa- 
rami kót nośnych inaczej rozstawionych), 
na którym ustawiono większą wieżę — 
od góry nieopancerzoną. Działo to używa: 
ne jest do ochrony kolumn wojsk pancer- 
ych d zmechanizowanych przed atakami 
lotnictwa. 

Podwozie czołgu T-54 posłużyło także 
do budowy tzw. „czołgu mostowego” — 
czolgowego układicza mostowego MTU 
(skrót od nazwy: Mostoukladezik Tanko- 
wyż Uniwersalnyj) z przęsłem wysuwa- 
nym. Czołgowy ukladacz mostowy może 
w niezwykle krótkim czasie, zaledwie 
kilku minut, pod ogniem przeciwnika | 
nawet w terenie o Wysokim stopniu na- 
promieniowania radioaktywnego, ustawić 
na przeszkodzie (rów przeciwezolgowy, 
lej, skarpa, przeciwskarpa, niezbyt szero- 
ka rzeka lub strumień) przęsło koleino- 
wego mostu, umożliwiające swobodny 
przejazd przez tę przeszkodę. Załoga 
czolgowego ukladacza mostowego składa 
sig z 1+3 dolnierzy; mogą oni wykony- 

















wać swe czynności bez potrzeby Wycho- 
dzenia z wozu. Nośność przęsła zapewnia 
przejazd najcięższych nawet pojazdów 
będących na wyposażeniu jednostek. Czol- 
gowy ukladacz mostowy MTU jest jed- 
nym z pierwszych urządzeń tego rodzaju, 
zbudowanym na podwoziu czołgu T-54 | 
przyjętym do uzbrojenia, W ostatnich 
czasach na podwoziu czołgów T-54 | T-55 





opracowano jeszcze nowsze konstrukcje 
takich urządzeń. 

Bezwieżowe podwozie czołgu T-54 wy- 
korzystano również do budowy kilku ty- 
pów | odmian pancernych ciągników 
ewakuacyjnych, 


ewakuacyjno-remonto- 





sadniczym ich przeznaczeniem jest po- 
moc w naprawie uszkodzonych czołgów 
oraz ich ewakuacja z pola walki do 
miejsc naprawy, ciągniki te zależnie od 
typu. wyposażone są w wyciągarki 2 od- 
owiadnić długimi 1 mocnymi stalowymi 
nami, zestawy zaczepów i wielokrążków, 
lemiesze i dźwigi. Niektóre z tych wozów 
mają dodatkowe platformy lub pomiesz- 
czenia do przewozu części zamiennych 
lub calych zespołów. Podobnie jak czołgi 
seryjne, są one wyposażone w standardo- 
we zestawy urządzeń do forsowania prze- 
szkód wodnych po dnie, 





Czołg T-MA 2 tralem przeciwminowym 
Vor z. Magnuski 
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